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1 Problemstellung und Zielsetzung

1.1 Allgemeines

Die verkehrswichtigen StralRenrdaume in der Innenstadt Baunatals weisen
in gestalterischer und funktionaler Hinsicht erhebliche Defizite auf. Ob-
wohl die Friedrich-Ebert-Allee und der noérdliche Abschnitt der Kirchbau-
naer StralRe die Innenstadt Baunatals im Norden und Osten begrenzen,
wird diese Zentralitdt und die Bedeutung des Bereiches als Einkaufs- und
Dienstleistungsschwerpunkt im heutigen Zustand kaum wahrgenommen.
Die fulRlaufige ErschlieBung des Marktplatzes und der FuRgadngerzone er-
folgt an vielen Stellen Uber schmale Gassen, die von Besuchern nur
schwer angenommen bzw. erkannt werden.

Weiterhin fehlt es dem Einzelhandel an Anziehungskraft, es fehlen typi-
sche Innenstadtangebote und ein attraktiver Branchenmix, was zur Folge
hat, dass die Kunden unter anderem ins nah gelegene Kassel abwandern.
Um diesem Prozess entgegen zu wirken hat die Stadt Baunatal die Ziel-
vorgabe formuliert, Voraussetzungen fir eine Erweiterung des zentralen
Bereiches zu schaffen und ihn aus seiner gegenwaértigen Insellage inner-
halb der StralRenziige Kirchbaunaer Straf3e, Friedrich-Ebert-Allee und The-
odor-Heuss-Allee herauszufuihren. In diesem Zusammenhang ist die An-
siedlung von zwei Einzelhandelsprojekten geplant. Als geeignete Standorte
sind hierbei der Bereich westlich des Europaplatzes, wo sich heute ein
Parkdeck befindet, sowie der Parkplatz an der MarktstraRe gefunden wor-
den (vgl. Abb. 1).

Im Zuge dieser Planungen gilt es, fir die Stral3enziige Altenritter Stralie,
Heinrich-Nordhoff-StralRe, Kirchbaunaer StraflRe, Friedrich-Ebert-Allee, Ru-
dolf-Diesel-Stral3e und Theodor-Heuss-Allee die gesamte stadtebauliche
und stralBenrdumliche Situation neu zu fassen und mit neuer Qualitat aus-
zustatten. Hierzu wurden folgende Planungsziele formuliert:

— Aufwertung der stddtebaulichen Qualitat und Aufenthaltsqualitat

— Erhalt der verkehrlich Funktionsfahigkeit

— Verringerung der Trennwirkung der Fahrbahn

— Stéadtebauliche Integration der Knotenpunkte

— Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer

— Erh6hung der Verkehrssicherheit

— Komfortable und sichere Uberquerungsmoglichkeiten

— Verbesserung der Situation im Radverkehr durch einheitlich durchgéan-
gige Radverkehrsanlagen

— Erhalt/Ergdnzung des Baumbestandes

Daruber hinaus werden verschiedene Planungsvorhaben, die von der Stadt

Baunatal im Bereich der Innenstadt betrieben werden, in die verkehrlichen
Uberlegungen einbezogen:
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— Entwicklung eines neuen Wohnquartiers auf dem ehemaligen THS-
Gelande sowie die Parkplatzsituation am Aqua-Park an der Altenritter
Strale,

— Neubau des Polizeigebaudes an der Friedrich-Ebert-Allee,

— Verbesserung der Innenstadterreichbarkeit von der Kirchbaunaer Stra-
Be (Tor zur Innenstadt),

— Anbindung der Innenstadt an das Ubergeordnete Stra3ennetz.

Abb. 1 Planungsgebiet mit den Standorten der Planungsvorhaben in
der Baunataler Innenstadt
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1.2 Methodisches Vorgehen

Die vorliegende Untersuchung umfasst die verkehrlich bedeutsamen Berei-
che der Baunataler Innenstadt. Dabei wurden ein innerer Bereich mit den
Stral’enziigen Heinrich-Nordhoff-StralRe, Kirchbaunaer Strae und Fried-
rich-Ebert-Allee sowie ein erweiterter Bereich mit den Stral3enziigen Alten-
ritter Stral3e, Rudolf-Diesel-StralRe und Theodor-Heuss-Allee festgelegt und
in unterschiedlicher Bearbeitungstiefe konzeptionelle Uberlegungen ange-
stellt.

Aufbauend auf einer stadtebaulichen und stral3enraumlichen Bestandsauf-
nahme und der Ermittlung verkehrlichen Grundlagendaten (Verkehrsstér-
ken, Unfallsituation) wurden die verkehrlichen Auswirkungen verschiede-
ner Planungsvorhaben abgeschatzt. Daraus wurden Empfehlungen bzw.
verkehrliche Anforderungen fir die Umsetzung dieser Planungsvorhaben
abgeleitet.

Die Notwendigkeit zur Aufwertung der Verkehrsanlagen in der Baunataler
Innenstadt ist das zentrale Ergebnis der Bestandsanalyse, da nur auf diese
Weise die Zielvorgaben der Stadt Baunatal zu erfillen sind. Daher erhielt
die Entwicklung von Entwurfs- und Gestaltungsvorschlagen im Rahmen
der Bearbeitung einen sehr hohen Stellenwert. Vor diesem Hintergrund
wird nachvollziehbar, warum in einer Querschnittdiskussion zunéchst
mogliche Varianten zur kiinftigen Gestaltung der StrallenrAume aufgezeigt
und darauf aufbauend - ebenfalls in Varianten - die Konsequenzen fir die
Gestaltung der Knotenpunkte dargestellt werden. Die Variantendiskussion
wird mit der Vorstellung einer Vorzugsvariante abgeschlossen.

Da der Verkehrsablauf an den Knotenpunkten letztendlich der Mal3stab fir
die Verkehrsqualitat in der Baunataler Innenstadt ist (im Allgemeinen sind
die Streckenabschnitte zwischen den Knotenpunkten fur den Verkehrsab-
lauf unproblematisch), wurden die Umgestaltungsvarianten an den einzel-
nen Knotenpunkten mit tberschlagigen Verfahren in Bezug auf die zukunf-
tige Leistungsfahigkeit Uberpruft. Um die Funktionsféhigkeit des gesamten
Knotenpunktsystems, d. h. das Zusammenspiel der umgestalteten Kno-
tenpunkte in der Hauptverkehrszeit, nachzuweisen, wurde abschliel3end
eine Simulation des Verkehrsablaufes durchgefihrt.
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2 Bestandsanalyse

2.1 StralRenraumliche und stadtebauliche Situation

Die umzugestaltenden StralRenziige Friedrich-Ebert-Allee, Kirchbaunaer
Stralle, Theodor-Heuss-Allee (zwischen Rudolf-Diesel-StralRe und Kirch-
baunaer StrafRe) und Rudolf-Diesel-Stral3e bilden einen Ring um die Bauna-
taler Innenstadt, wahrend Uber die Heinrich-Nordhoff-StraRe und die Al-
tenritter Stral3e die Anbindung Baunatals an die nordlich gelegene Bundes-
autobahn 44 sowie die westlich gelegene Bundesstral3e 520 erfolgt. Im
gesamten Planungsgebiet stehen die grof3ziigig dimensionierten Flachen
fur den Kraftfahrzeugverkehr im Kontrast zu den schmalen SeitenrAumen
(durchschnittliche Breite 2,00 m), welche, mit Ausnahme der Theodor-
Heuss-Allee, von FulRgangern und Radfahrern in Form von gemeinsamen
Geh- und Radwegen oder Gehwegen, die fir Radfahrer freigegeben sind,
zu nutzen sind. Aufgrund des geringen Platzes weichen viele Radfahrer
auf die Fahrbahn aus.

Grol3ziigige Anlagen fiur den ruhenden Verkehr erméglichen ein weitestge-
hend autofreies Zentrum. Siidlich der verzweigten Fuligéngerzone befindet
sich der ZOB-Baunatal (Haltestelle Stadtmitte). Hier halten alle in Baunatal
verkehrenden Busse sowie die Tramlinie, welche die direkte Anbindung an
das Oberzentrum Kassel herstellt.

2.1.1 Friedrich-Ebert-Allee

Die Friedrich-Ebert-Allee ist eine vierstreifig ausgebaute Hauptverkehrs-
straRe, die durch einen begrinten Mittelstreifen mit erhaltenswertem
Baumbestand gegliedert ist. Die Uberquerung der Friedrich-Ebert-Allee ist
insbesondere fur altere Menschen und Schulkinder nur bedingt gesichert.
Lediglich im Kreuzungsbereich Friedrich-Ebert-Straf3e/Langenbergstralle
und auf Ho6he der Musikschule existieren bedarfsgesteuerte Ful3ganger-
lichtsignalanlagen. Eine wichtige Wegeverbindung vom sudlich der Fried-
rich-Ebert-Allee gelegenen ZOB zu den ndrdlich gelegenen Schulen auf
Hohe des ALDI-Marktes ist als ungesicherte Uberquerungshilfe ausgebil-
det. Die direkte Anbindung der Linienbushaltestelle Rathaus an die Innen-
stadt erfolgt Uber eine FulRgéangerunterfiihrung. Diese bietet zwar eine sto-
rungsfreie Anbindung, ist jedoch nicht barrierefrei ausgestattet und wirkt
sich aufgrund der dort herrschenden Dunkelheit und Verschmutzung nega-
tiv auf das subjektive Sicherheitsempfinden aus.

Die Friedrich-Ebert-Allee erschliel3t die Innenstadt von Norden. Die Anla-
gen fur den ruhenden Verkehr (Parkdeck am Europaplatz und provisori-
scher Parkplatz auf dem Langenberggrundstiick) bieten ausreichend Stell-
flache fur Kraftfahrzeuge. Vom unteren Parkdeck aus ist die FuRgangerzo-
ne problemlos Uber den Europaplatz zu erreichen. Vom oberen Parkdeck
fuhrt nur eine Treppe direkt auf den Europaplatz, Rollstuhlfahrer miissen
einen Umweg entlang der Friedrich-Ebert-Allee in Kauf nehmen. Vom Lan-
genberggrundstiick gibt es keine Direktverbindung zum Europaplatz. Hier
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muss erst die Langenbergstralle Uberquert werden, um die bedarfsgesteu-
erte Ful3gangerlichtsignalanlage tber die Friedrich-Ebert-Allee zu erreichen.
Diesen Umweg nehmen nur wenige auf sich und tdberqueren die Friedrich-
Ebert-Allee direkt.

Unter stadtebaulichen Gesichtspunkten sind die grof3flachigen Knoten-
punkte  Friedrich-Ebert-Allee/Johann-Siegmund-Schuckert-Stralle  und
Kirchbaunaer Stral3e/Friedrich-Ebert-Allee/Heinrich-Nordhoff-Stral3e negativ
hervorzuheben. Beide Knotenpunkte wirken auf Grund der flachenmaligen
Ausdehnungen fur alle Verkehrsteilnehmer sehr untbersichtlich. Wéahrend
fur den Kraftfahrzeugverkehr ein Uberdimensioniertes Flachenangebot zur
Verfigung steht, werden im Gegenzug fur FuRgadnger und Radfahrer nur
sehr schmale Verkehrsraume angeboten. Die Uberquerbarkeit weist erheb-
liche Defizite auf.

Anlage 1 im Anhang dieses Berichtes zeigt das Ergebnis der stralRenraum-
lichen und stadtebaulichen Bestandsaufnahme fir die Friedrich-Ebert-Allee
zwischen Rudolf-Diesel-StraRe und Kirchbaunaer Stral3e/Heinrich-
Nordhoff-Strale.

2.1.2 Kirchbaunaer Stral3e/ Heinrich-Nordhoff-StralRe

Die Nord-Sud-Achse Heinrich-Nordhoff-Strafl3e/Kirchbaunaer Stral3e ist
ebenfalls als vierstreifige Hauptverkehrsstrallen ausgebildet und gegen-
Uber der Friedrich-Ebert-Allee als Vorfahrtstralle ausgewiesen. Ein Mit-
telstreifen ohne Bepflanzung gliedert den StraRenquerschnitt der Heinrich-
Nordhoff-Strale und der Kirchbaunaer Strale und wird stellenweise als
Uberquerungshilfe angeboten. Gerade im Bereich Heinrich-Nordhoff-StralRe
weist dieser Streifen allerdings nur eine Breite von ca. 1,25 m auf, was
die nach Richtlinie* vorgegebene Mindestbreite einer Uberquerungshilfe
von 2,00 m unterschreitet. Sudlich des Knotenpunktes Friedrich-Ebert-
Allee/Kirchbaunaer Stral3e/Heinrich-Nordhoff-StralRe befindet sich eine
bedarfsgesteuerte FulRgangerlichtsignalanlage, welche aufgrund ihrer Ab-
rickung vom Knotenpunkt jedoch Umwege fir FuRganger zur Folge hat.
Die Uberquerung der Heinrich-Nordhoff-StraRe ist im Knotenpunktbereich
nur unterirdisch vorgesehen. Der Ful3géngertunnel wird jedoch auch hier
nur wenig genutzt. Auch in diesem Stral3enzug leidet die Aufenthaltsquali-
tat aufgrund der teilweise zu schmalen Seitenrdume.

Die Kirchbaunaer StralRe erschliel3t die Innenstadt Baunatals von Osten,
jedoch ist diese Innenstadtndhe gerade fir Besucher hier kaum wabhr-
nehmbar. Der grolRe Parkplatz an der MarktstralRe bildet eine raumliche
Barriere, welche durch die dort stehenden Baume noch verstéarkt wird.

1 Forschungsgesellschaft fiur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeits-
gruppe Strallenentwurf, Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en
(RASt), Ausgabe 2006
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Anlage 2 im Anhang zeigt das Ergebnis der stral3enrdumlichen und stadte-
baulichen Bestandsaufnahme fir die Heinrich-Nordhoff-Stral3e und die
Kirchbaunaer StralRe zwischen Am Erlenbach und Theodor-Heuss-Allee.
Der nordliche Abschnitt der Heinrich-Nordhoff-Straf3e ist in Anlage 3 im
Zusammenhang mit der Altenritter StralRe dargestellt.

2.1.3 Altenritter StralRe

Die Altenritter Stral3e stellt sich als zweistreifiger Querschnitt mit begrin-
tem, unterbrochenem Mittelstreifen mit Baumbestand dar, welcher west-
lich der Einmindung Am Goldacker zu Gunsten von Linksabbiegestreifen
endet. Die gemeinsamen Geh- und Radwege werden ebenfalls westlich
der Einmindung Am Goldacker abseits der Fahrbahn hinter Baumen ent-
lang gefiihrt, weshalb es in diesem Abschnitt auch keine Mdéglichkeit gibt
die Fahrbahn ebenerdig zu iiberqueren. Ostlich des Aquaparks existiert
eine FulRgangerbriicke, die die abgerickten gemeinsamen Geh- und Rad-
wege miteinander verbindet. Ostlich der Einmiindung Am Goldacker sowie
ostlich der Langenbergstrale werden durch Unterbrechung des Mittelstrei-
fens niveaugleiche Uberquerungsmoglichkeiten angeboten. Zusatzlich e-
xistieren an den Einmindungen Am Goldacker und Birkenallee Fu3ganger-
tunnel. Der Knotenpunkt Heinrich-Nordhoff-Stral3e/Altenritter Straf3e/Ul-
menstralle (,,Dohne-Kreuzung®) ist als signalisierte Einmindung ausge-
baut. Uber diesen Knotenpunkt werden die héchsten Verkehrsbelastungen
im Baunataler Stadtgebiet abgewickelt. Er weist in den Zufahrten Altenrit-
ter StralRe und UlmenstralRe gesicherte Furten fir den Ful3gdnger- und
Radverkehr auf. Eine Uberquerung der Heinrich-Nordhoff-StraRe ist in die-
sem Bereich nicht vorgesehen.

Anlage 3 im Anhang zeigt das Ergebnis der stral3enraumlichen und stadte-
baulichen Bestandsaufnahme fiur die Altenritter Stral3e zwischen Heinrich-
Nordhoff-StralRe und Aquapark sowie den nérdlichen Abschnitt der Hein-
rich-Nordhoff-Stralle.

2.1.4 Rudolf-Diesel-Stral3e

Die Rudolf-Diesel-Strafl3e bildet die Verbindung zwischen Friedrich-Ebert-
Allee und Theodor-Heuss-Allee. Sie stellt sich als zweistreifiger Quer-
schnitt dar, der nur in den Knotenpunktbereichen sowie im Kreuzungsbe-
reich mit StralRenbahn eine Mittelmarkierung aufweist. In weiten Teilen
wird die Fahrbahn von Stellplatzen in Schragaufstellung gesaumt, die
durch Baume gegliedert sind. Die schmalen Gehwege sind fir Radfahrer
freigegeben.
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Rudolf-Diesel-StraRe auf H6he des REWE- Die schmalen Gehwege sind fiir den Radverkehr
Marktes, Blick Richtung Suden freigegeben

2.1.5 Theodor-Heuss-Allee

Die Theodor-Heuss-Allee ist im Bereich zwischen Rudolf-Diesel-Strafl3e und
Kirchbaunaer StraRe als zweistreifiger Querschnitt mit Uberbreiten Fahr-
bahnen und stellenweise mit einem begrinten Mittelstreifen mit Baumbe-
stand ausgebildet. Markierungen sind nur in den Knotenpunktbereichen
aufgebracht, so dass sich die Fahrbahn stellenweise als unstrukturierte
Asphaltflache darstellt. Am nordlichen Fahrbahnrand sind Stellplatze in
Schragaufstellung angeordnet, die durch Baume gegliedert sind. Der Rad-
verkehr wird in der Theodor-Heuss-Allee auf der Fahrbahn gefihrt.

Ef
-

Die groRen Verkehrsflachen der Theodor-Heuss- Uberdimensionierte Verkehrsflachen in der Kno-
Allee sind kaum gegliedert tenpunktzufahrt Kirchbaunaer Strae/Theodor-
Heuss-Allee
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2.1.6 Fazit der stadtebaulich-stralBenrdumlichen Bestandsanaly-
se

Die grof3ziigigen Fahrbahnflachen, die im Planungsgebiet vorhanden sind,
bieten ein grofRes Potenzial fur eine qualitativ hochwertige stadtebauliche
und stralRenraumliche Umgestaltung unter Beibehaltung von Funktionalitat
und verkehrlicher Leistungsfahigkeit. Durch die Reduzierung der Fahr-
bahnbreite entsteht im gesamten Planungsgebiet viel Raum, der die Ein-
richtung von Radverkehrsanlagen moglich macht und die Trennwirkung
der Fahrbahn reduziert. Durch breitere Gehwege lasst sich die Aufent-
haltsqualitdt entlang der Friedrich-Ebert-Allee, der Heinrich-Nordhoff-
Stral3e, der Kirchbaunaer Straf3e und der Altenritter StralRe steigern. Durch
die Reduzierung der Fahrbahnflichen kann die Ubersichtlichkeit an den
Knotenpunkten erhéht und der Verkehrsablauf somit positiv beeinflusst
werden.

2.2 Verkehrliche Situation
2.2.1 Verkehrsstarken im relevanten StralRennetz

Um die gegenwartige verkehrliche Situation beschreiben zu kdénnen und
mit einem belastbaren Mengengeriist zu hinterlegen, erfolgten an drei Kno-
tenpunkten 24h-Videoerfassungen des Verkehrsgeschehens. An acht wei-
teren Knotenpunkten wurden im Zeitraum von 15.00 bis 19.00 Uhr Kno-
tenstromzahlungen durchgefihrt. Fir die 24h-Videoerfassungen wurden
die Knotenpunkte K 1: Kirchbaunaer Straf3e/Friedrich-Ebert-Allee/Heinrich-
Nordhoff-StraBe, K 2: Friedrich-Ebert-Allee/Johann-Siegmund-Schuckert-
StraBe und K 11: Altenritter Straf3e/Ulmenstral3e/Heinrich-Nordhoff-Stral3e
ausgewabhlt. Die Erhebungen an den Knotenpunkten K 1 und K 2 erfolgten
von Mittwoch, 30. September 2009 um 11.00 Uhr bis Donnerstag,
1. Oktober 2009 um 11.00 Uhr, wahrend am Knotenpunkt K 11 von
Mittwoch, 16. Juni 2010 um 12.00 Uhr bis Donnerstag, 17. Juni 2010
um 12.00 Uhr gezadhlt wurde. Bei der Auswertung der Videoaufnahmen
wurde nach Pkw und Lkw unterschieden.

Die ermittelten stindlichen Erhebungswerte wurden zu Tagesganglinien
der Knotenpunktverkehrsstarke zusammengefasst. Dartiber hinaus werden
jeweils der Knotenstrombelastungsplan fir den gesamten Erhebungszeit-
raum von 24 h sowie fir die nachmittagliche Spitzenstunde, die sich an
den Knotenpunkten K 1 und K 2 im Zeitraum von 15.45 bis 16.45 Uhr
und am Knotenpunkt K 11 von 14.45 bis 15.45 Uhr einstellt, gezeigt (vgl.
Abbildungen 2 bis 4). Die Darstellungen zeigen den gesamten Kraftfahr-
zeugverkehr, da nur relativ geringe Lkw-Verkehrsstarken (Lkw-Anteile im
Bereich von 3 % oder kleiner) erhoben wurden.

2 Als Unterscheidungsmerkmal wurde festgelegt, dass eine Zwillingsberei-
fung auf der Hinterachse zur Einstufung als Lkw fuhrt und genauso Pkw
mit Wohnwagen oder vergleichbare Gespanne als Lkw gezéhlt werden.
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Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstéirke
Knotenpunkt Kirchbaunaer StraBe/Friedrich-Ebert-Allee/Heinrich-Nordhoff-Strae [Kfz/h]

Gesamtbolastung: 1B.BETK L/ Z4h
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Abb. 2 Erhebungen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr
- Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstarke [Kfz/h] am
Knotenpunkt  Kirchbaunaer  Stral3e/Friedrich-Ebert-Allee/
Heinrich-Nordhoff-StraBe sowie Knotenstrombelastungsplan
Kfz/24 h in der linken Darstellung bzw. Kfz/15.45-16.45
Uhr rechts
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Aus den Grafiken fur den Knotenpunkt Kirchbaunaer Stral3e/Friedrich-
Ebert-Allee/Heinrich-Nordhoff-Stral3e (vgl. Abbildung 2) wird deutlich, dass

10

die Gesamtbelastung des Knotenpunktes bei rund 18.900 Kfz/24 h
liegt,

vormittags eine relativ gleichmaRige Knotenpunktbelastung auftritt,

die nachmittéagliche Hauptverkehrszeit deutlich héhere Verkehrsstarken
mit einer ausgepragten Spitzenstunde (Spitzenstundenanteil 8,6 % am
Tagesverkehr) aufweist,

die mit Abstand starkste Beziehung im Geradeausverkehr auf der Ach-
se Kirchbaunaer Stral3e/Heinrich-Nordhoff-StralRe abgewickelt wird,

die Querschnittverkehrsstarken in der Kirchbaunaer StralRe und in der
Heinrich-Nordhoff-StraRe mit einem Wert von jeweils etwas uber
14.000 Kfz/24 h annahernd gleich sind

die Belastung der Friedrich-Ebert-Allee unter 10.000 Kfz/24 h liegt und

samtliche Abbiege- und Einbiegestrome eine lebhafte Nachfrage mit
einem Schwerpunkt beim Linksabbieger von der Kirchbaunaer Stral3e
in die Friedrich-Ebert-Allee zeigen.
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Friedrich-Ebert-Allee

Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstiirke
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Allee/Johann-Siegmund-Schuckert-Stratte [Kfz/h]

Gesamtbelnstung: 13, 980K Iz/ 20
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Abb. 3 Erhebungen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr
- Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstarke [Kfz/h] am
Knotenpunkt  Friedrich-Ebert-Allee/Johann-Siegmund-Schu-
ckert-StralRe sowie Knotenstrombelastungsplan Kfz/24 h in
der linken Darstellung bzw. Kfz/15.45-16.45 Uhr rechts
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Die Darstellungen fur den Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Allee/Johann-
Siegmund-Schuckert-Stral3e (vgl. Abbildung 3) zeigen, dass

— die Gesamtbelastung dieses Knotenpunktes etwa 14.000 Kfz/24 h
betragt,

— die morgendliche Hauptverkehrszeit mit einer Knotenpunktbelastung
von etwa 975 Kfz/h deutlich unter der nachmittaglichen Spitzenstunde
mit etwa 1.200 Kfz/h (Anteil ebenfalls 8,6 % am Tagesverkehr) liegt,

— die Querschnittverkehrsstarke in der Friedrich-Ebert-Allee etwa 12.000
Kfz/24 h erreicht, wahrend die Johann-Siegmund-Schuckert-Stral3e mit
etwa 4.000 Kfz/24 h deutlich geringer belastet ist und

— entsprechend auch nur vergleichsweise schwache Abbiege- und Ein-
biegestrome an diesem Knotenpunkt abgewickelt werden.
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Altenritter Strale

Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstirke
Knotenpunkt Altenritter StraBe/Ulmenstrale/Heinrich-Nardhotf-StraBe [Kiz/h]

Gesamtbelastung: 23,7106 Kiz/2d h
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Heinrich-Nordhoff-Strale

Heinrich-Mordhoff-Stralte

Abb. 4 Erhebungen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr
- Tagesganglinie der Knotenpunktverkehrsstarke [Kfz/h] am
Knotenpunkt Altenritter StralRe/Ulmenstral3e/Heinrich-
Nordhoff-StraRe sowie Knotenstrombelastungsplan Kfz/24 h
in der linken Darstellung bzw. Kfz/14.45-15.45 Uhr rechts
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Die Darstellungen fir den Knotenpunkt Altenritter StraRe/Ulmen-
straRe/Heinrich-Nordhoff-StralRe zeigen, dass

die Gesamtbelastung dieses Knotenpunktes bei mehr als 23.000
Kfz/24 h liegt und dies damit die am HOchsten belastete Verkehrsanla-
ge im Baunataler Stadtgebiet ist,

die Querschnittbelastung der Ulmenstra3e mit etwa 17.000 Kfz/24 h
die hochste Verkehrsstéarke aller betrachteten Netzabschnitte aufweist,

die Querschnittbelastungen der Altenritter StralRe bei etwa 15.500
Kfz/24 h und der Heinrich-Nordhoff-Stral3e bei etwa 13.600 Kfz/24 h
liegen,

in der UlmenstralRe und der Heinrich-Nordhoff-StralRe deutliche Unter-
schiede in den Richtungsbelastungen vorhanden sind,

alle Knotenstrome vergleichsweise starke Belastungen besitzen, wobei
die Geradeausbeziehung zwischen der Altenritter Strafe und der Ul-
menstralle am Intensivsten nachgefragt wird und

auch an diesem Knotenpunkt in Randlage zur Innenstadt nur ein relativ
geringer Lkw-Anteil im Bereich von 2% festgestellt wurde.

Eine Zusammenstellung der verkehrlichen Kennwerte fir die einzelnen
Querschnitte zeigt Tab. 1.

Tab. 1 Erhebungen im flieRenden Kraftfahrzeugverkehr

14

- Querschnittbezogene, verkehrliche KenngréfRen
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